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Издавна основным средством управления судном был кормовой руль. Однако действие руля проявляется только при наличии некоторой скорости хода судна, развить которую в определенных условиях плавания (крутые повороты рек, стесненная акватория портов и т.п.) не всегда возможно. При заднем ходе все суда с обыкновенными рулями вообще не управляемы. Поэтому с целью улучшения управляемости судна применяют различные средства активного управления (активные рули, подруливающие устройства), предназначенные для управления судном на предельно малых скоростях и без хода.
Активным рулем (АР) называется средство активного управления, состоящее из пера руля с установленным на нем небольшим движителем, обычно гребным винтом. Для защиты от повреждений и увеличения полезной тяги винт активного руля обычно снабжают короткой насадкой (рис. 7). В отличие от обычных рулей максимальный угол перекладки активного руля составляет 70 - 90о вместо 30 - 40о у обычного руля.
Как за рубежом, так и в отечественном флоте активные рули делаются в основном двух типов - с водопогруженным электродвигателем, размещенным в грушеобразной наделке на пере руля,



[image: СРЕДСТВА АКТИВНОГО УПРАВЛЕНИЯ СУДНОМ ]
[image: СРЕДСТВА АКТИВНОГО УПРАВЛЕНИЯ СУДНОМ ]
[image: СРЕДСТВА АКТИВНОГО УПРАВЛЕНИЯ СУДНОМ ]

и с механической передачей мощности через коническую зубчатую передачу и вертикальный вал, проходящий через полый баллер руля.
Активные рули используются не только как средство активного управления, но и для обеспечения движения судна малыми ходами, обычно около 3 - 5 узлов.
Наибольшее распространение активные рули получили на судах рыболовецкого флота – траулерах, сейнерах, китобойных базах, научно-промысловых судах, рыбоперерабатывающих базах. Они устанавливаются также на океанографических судах, паромах, а иногда и на судах транспортного флота. Довольно часто их применяют в комбинации с носовыми подруливающими устройствами (НПУ).
Конструкция подруливающего устройства (ПУ) представляет собой любой движитель, расположенный в поперечном канале, идущем от борта до борта судна. Оно аналогично водометному движителю. Подруливающее устройство может иметь один или два винта (противоположного вращения) с электродвигателем, расположенным в гондоле или внутри корпуса (рис. 8). С парными гребными винтами ПУ на 10 - 15% эффективнее благодаря уменьшению потерь на закручивание струи воды. Лопасти гребного винта имеют обычно симметричный профиль с минимальным зазором в туннеле.
По месту расположения различают носовые (НПУ) и кормовые подруливающие устройства (КПУ). С точки зрения маневренности целесообразно предусматривать два подруливающих средства (носовое и кормовое), что позволяет производить не только разворот судна вокруг вертикальной оси, но и перемещение судна лагом. Подруливающее устройство является наиболее универсальным и действенным средством управляемости судна на заднем ходу.
Эффективность подруливающего устройства снижается по мере увеличения скорости судна, а на полном ходу оно малоэффективно. Необходимо напомнить, что подруливающее устройство можно делать не на всех моделях кораблей, а только на тех (согласно правилам соревнований), которые являются копиями судов, имеющих такие устройства.
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